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Osobny automobil v domacnosti:
symbol socialneho statusu alebo
nevyhnutnost™

Marcel Hornak, Lukas Kresan, Alena Rochovska

Je osobny automobil v stcasnosti luxusnym doplnkom doméacnosti alebo ide o nevyhnutny pro-
striedok na dosiahnutie inak tazko dostupnych cielov v nasom kazdodennom Zivote? Nemeni sa len
nas zivotny $tyl, ale meni sa cela nasa spolo¢nost, Strukttira ekonomiky a zamestnanosti, rastie podiel
zamestnanych v sluzbach a v ostatnych nevyrobnych odvetviach vyzadujtcich flexibilnt a mobilnd
pracovnd silu. Meni sa nami obyvany priestor, ¢oraz viac cielov v iom je dostupnych idedlne iba na
styroch kolesach nasho automobilu. Kym v mestach je obycajne k dispozicii hustejsia verejna doprava,
vidiecky priestor (hlavne riedko osidlené tizemia a obce s malym poc¢tom obyvatelov) zaznamenava
ubytok spojov verejnej dopravy. A tak st obyvatelia mnohych regionov ¢oraz viac zavisli na stvorko-
lesovom pomocnikovi, ktory ich rychle a pohodlne dopravi za nakupom, do prace ¢i k lekarovi. Vyvoj
na Slovensku, zda sa, kopiruje trendy vo vyspelejsich krajinach Eurdpy, a tak sme svedkami nezdrave;j

rastucej zavislosti nasej spolo¢nosti na osobnom motorovom vozidle.

Osobny automobil —
nova ,modla” nasej

spolocnosti

Osobné tdaje ako je meno autora
a pracovisko sa v prispevku neuvadzaja
kvoli recenznému konaniu, ktoré je ano-
nymné. Vsetky potrebné tidaje sa vklada-
ja do systému cez formuldr na odovzda-
nie prispevku.

Vyuzivanie osobného automobilu
mé z globalneho hladiska dlhodobo
rastdci trend, ktory neobisiel ani Slo-
vensko. Podobne ako v ostatnych eu-
répskych krajinach, osobny automobil
sa postupne stava nevyhnutnou sucas-
tou fungovania slovenskej spolo¢nosti.
Hoci v obdobi socializmu boli osobny
automobilizmus (vyuzivanie automo-
bilu) a miera autobilizécie obyvatelstva
(merana spravidla poc¢tom osobnych
automobilov pripadajtcich na 1000 oby-
vatelov) relativne nizke a rozvijali sa len
pomaly, po zmene rezimu prichadza
u nas - podobne ako v ostatnych postso-
cialistickych krajinach - k nebyvalému
rozmachu automobilizmu.

Existuje viacero dévodov, preco miera
vyuzivania osobného automobilu na Slo-

vensku i v susednych krajinach neustale
rastie. V prvom rade nastali vyznamné
zmeny v spdsobe zZivota spolo¢nosti. Mo-
bilita (schopnost pohybovat sa v priesto-
re réznymi spdsobmi) obyvatelov rastie,
a to nielen v désledku rasttcej zivotnej
drovne a ochote vynakladat’ ¢oraz vacsie
financie na cestovanie vo volnom case
(napr. na dovolenku, za $portom, atd’), ale
i v dosledku zmien struktiry ekonomiky
a zamestnanosti. Coraz viac fudi pracuje
v nevyrobnych odvetviach ekonomiky
a v sektoroch s flexibilnou pracovnou
dobou. Schopnost verejnej dopravy (vla-
kovych ¢ autobusovych spojov) pruzne
reagovat na réznorodost pracovnych ¢a-
sov a rastdcu mieru nepravidelnych ciest
je len velmi obmedzena. Naopak osobny
automobil sa v ¢oraz vd¢Sej miere stava
prostriedkom na dochadzku za pracou
vSade tam, kde verejna doprava svojimi
pevnymi cestovnymi poriadkami a malo
flexibilnym cestovnym ¢asom, prip. nut-
nostou prestupovat nedokdze efektivne
vyhoviet nasim poziadavkam. Vdaka
dnesnému spdsobu Zzivota (ovplyvnené-
ho i virtudlnou mobilitou) navyse rastie
variabilita nasich kazdodennych aktivit,
ktoré vykonavame casto v roznych loka-
litach a bodoch trajektérie nasho pravi-
delného denného ¢i tyzdenného pohybu

(cesta do prace, odvoz deti do $koly, na-
kup v supermarkete, $portové aktivity,
néavsteva pribuznych ¢ znamych, atd’).
Rasttca variabilita cielov nasich period-
ickych presunov v priestore, ako i rasttica
¢asova ndro¢nost a potreba zladit tieto
aktivity v ¢ase vyvolavaju potrebu pre-
pravovat sa v priestore flexibilnym spo-
sobom. Modernému spdsobu Zivota teda
auto vyhovuje ako idedlny prakticky
a flexibilny dopravny prostriedok.

NavySe od ¢ias socializmu u nas
postupne poklesla frekvencia spojov
osobnej verejnej dopravy (vlakovej, au-
tobusovej i mestskej hromadnej dopra-
vy), priom vyska bezného cestovného
postupne rastie. Naopak, ceny osobnych
automobilov na svetovych trhoch rela-
tivne klesli, kedZe rastie konkurencia
a na trhu je v ponuke mnoZstvo ojazde-
nych aut za vyhodné ceny. Priemerné
prijmy slovenskych domaéacnosti taktiez
pomaly rastu a tak si ¢oraz viac domaéc-
nosti moéze dovolit zadovazit vlastné
(nové alebo ojazdené) vozidlo. Mnohé
slovenské domacnosti uz bezne vlastnia
viac ako jedno auto. Okrem automobilov
vlastnenych domacnostami rastie pocet
sluzobnych vozidiel vyuzivanych verej-
nymi institdciami ¢i stkromnymi spo-
lo¢nostami.
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Nezanedbatelnou motivaciou pre vy-
uZzivanie automobilu je jeho vyznam ako
symbol ¢i znak socialneho statusu. Osob-
ny automobil reprezentuje zapadny styl
Zivota, stelesiiuje isty Zivotny Standard a
v nasej spolocnosti sa ¢asto pouziva ako
na deklarovanie socidlneho ¢i ekonomic-
kého postavenia v spolocenskej hierar-
chii, pri¢om toto hierarchické postavenie
je ¢asto vnimané cez istt znacku alebo
model automobilu. Inym fenoménom
v tejto stvislosti je vnimanie vlastného
dopravného prostriedku ako stelesnenia
slobody pohybu.

V mnohych komunitach vo vyspe-
lejsich krajinach sa zacina postupne
presadzovat alternativny spdsob vyu-
Zivania automobilu (carpooling = zdie-
lanie automobilu pri jazde rovnakym
smerom, spolo¢né vyuZzivanie jedného
automobilu viacerymi osobami alebo
domaécnostami, carsharing = kratko-
dobé prenajimanie automobilu ro6z-
nymi uzivatelmi). Takéto pristupy st
efektivne v dopravou ( a automobilmi)
preplnenych velkomestach, st vsak
prejavom voéle zriect sa vlastnictva
automobilu ako prejavu materialneho
pristupu k Zivotu a zaroven tak pri-
spiet k Setreniu zivotného prostredia v
mestach. Na Slovensku st v8ak zatial
takéto rieSenia vyuzivané len ojedine-
le (pozri napr. www.carpool.sk, www.
sk.blablacar.com).

Slovensko: auta
nielen vyrabame,
ale aj kupujeme

Znamy je fakt, ze Slovensko je mi-
moriadne uspesné vo vyrobe osobnych
automobilov, ktoré exportujeme na eu-
répske a svetové trhy. Uspesni sme viak
nielen vo vyrobe, ale i v ,nakupe” vozi-
diel. Pocet osobnych automobilov, ktory-
mi sa jazdi na Slovensku, neustale rastie,
a to ¢oraz rychlejsie. Pocet novych alebo
ojazdenych vozidiel, ktoré si majitelia
po zakupeni zaregistruji na Slovensku
z roka na rok rastie. Napriklad v roku
2003 bolo do evidencie prihlasenych
celkovo necelych 58 tisic osobnych aut,
v roku 2015 to bolo uz 78 tisic. Na druhej
strane pocty vozidiel kazdoro¢ne vyra-
denych z evidencie (napr. po nehode ale-
bo kvoli nepojazdnosti opotrebovanim)
st omnoho nizsie. Preto sa od roku 1990
pocet registrovanych vozidiel u nds viac
ako zdvojnasobil. Pri celostadtnom séitani
obyvatelov, domov a bytov v roku 1991

polet registrovanych oscbnich vezidiel (v tisicoch]
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Obrazok 1 Pocet osobnych motorovych vozidiel registrovanych
v Slovenskej republike v poslednom obdobi prudko rastie. Pramen:
online databaza Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho

rozvoja SR.

bolo automobilom vybavenych 39 % zo
vsetkych domacnosti Slovenska, v roku
2011 to bolo uz takmer 50 %. Je teda sta-
le vela domacnosti, ktoré osobné auto
z roznych pri¢in nevlastnia, a to nielen
z ekonomickych dévodov. Napriklad do-
mécnosti tvorené dochodcami ¢asto au-
tomobil nemajti, pretoze zo zdravotnych
dovodov ho nem6zu ani pouzivat.

V roku 2015 pocet jazdiacich osob-
nych automobilov registrovanych v Slo-
venskej republike po prvy raz v historii
prekro¢il hranicu 2 miliény (obr. 1). Mie-
rou automobilizicie sa Slovensko po-
stupne pribliZzuje drovni vyspelejsich za-
padoeurépskych krajin. Kym v roku 1991
pripadalo na 1000 obyvatelov Slovenska
len asi 170 osobnych automobilov, v roku
2014 to bolo 360 a v roku 2015 to bolo
uz 375 vozidiel. Postupne sa teda miera

700 -

automobilizacie u nas vyrovnava s tou
v zapadnych krajinach, priom tento
ukazovatel sa pouziva ako jeden z tych,
ktoré charakterizuji trovefi ekonomic-
kého blahobytu spolo¢nosti (obr. 2).

Rozvoju automobilizdcie na Sloven-
sku do urcitej miery napomaha i rozsi-
rovanie siete dialnic a rychlostnych ciest,
ako i celkové skvalitfiovanie cestnej siete
v krajine. Vybudovanie kazdého tseku
dialnice generuje dalsi nérast mobility
a rastticu mieru vyuZzivania automobilu
na realizdciu tejto mobility. Délezitym
faktorom je sposob planovania a staveb-
ného vyvoja nasich sidel. Nové stavebné
projekty developerov automaticky poci-
taju s vyuzivanim osobného automobilu.
Moderné obchodno-sluzbové centra sa v
nasich mestach buduja s velkou kapaci-
tou parkovacich miest. PretoZe st casto

poéet osobnych automobilov/1 000 obyvatelov

Obrazok 2 Miera automobilizacie obyvatel'ov Slovenska sa postupne
vyrovnava zapadnym krajindm (stav v roku 2014). Pramen: databaza

Eurostat
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Obrazok 3 Zapadna Cast’ Slovenska vykazuje vyssiu mieru automo-
bilizacie ako vychodna (stav v roku 2011). Prameri: Scitanie obyvatelov,
domov a bytov 2011 a online databaza Ministerstva vnutra SR.

situované na okrajoch miest, pri dialni-
ciach, obchvatoch miest ¢i dialniénych
privadzacoch, je ich dostupnost inymi
dopravnymi prostriedkami problema-
ticka, kedze st budované prioritne pre
motorizovant verejnost. Je potrebné po-
dotknut, Ze tento trend v rozvoji miest
prispieva okrem iného k nezdravému
sposobu Zivota, zahlcuje pristupové ko-
munikacie automobilmi a je obzvlast
naro¢ny na zaber plochy (rozsiahle par-

kovacie kapacity, ktoré st ¢asto vyuzité
naplno len niekol'kokrat v roku).
Obréazok 3 naznacuje, Ze miera auto-
mobilizédcie doméacnostina Slovenskuje v
roznych ¢astiach krajiny odlisna. Vzhla-
dom na to, ze v ekonomicky prosperu-
jucich regiénoch (prevazne v zapadnej
¢asti Slovenska) je koncentrovanych viac
firiem a kapyschopnost obyvatelov je tu
vyssia, dalo by sa ocakavat, Ze tu bude v
priemere vyssia miera automobilizacie.

Typ osidlenia/Rok

Séitanie 1991

Vidiecke obce 36,5% 53,9%
Mesta 41,1% 46,6%
Priemer SR 39,2% 49,6%

Tabul'ka Podiel slovenskych domacnosti vlastniacich osobny automobil
vo vidieckych obciach rastie rychlejsie ako v mestach. Pramen: Scitanie
obyvatel'ov, domov a bytov 1991 a 2011.

Autor: Lukas Kresan
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Obrazok 4 Vybavenost domacnosti osobnym motorovym vozid-
lom je v niektorych vidieckych regidnoch nizka (stav v roku 2011).
Prameni: Scitanie obyvatel'ov, domov a bytov 2011)

Neplati to v8ak tplne, pretoze aj na vy-
chodnom Slovensku st regiény s vyssou
mierou automobilizdcie (napr. Kosice).
Obréazok 3 vychadza z databazy regis-
trovanych vozidiel Ministerstva vnttra
SR, ktoré sa v sti¢asnosti dostupné len na
urovni krajov a okresov. Ak sa chceme
detailne pozriet na rozdiely medzi jed-
notlivymi obcami, alebo rozdiely medzi
mestami a vidiekom, musime siahnut
po tdajoch zo Séitania, obyvatelov, do-
mov a bytov, ktoré vsak nezachytavaja
absolttne pocty automobilov v obciach
alebo okresoch, ale len nepriamo pouka-
zuji na automobilizciu obyvatelstva, a
to cez ukazovatel vybavenosti jednotli-
vych domacnosti osobnym automobilom
(pozri obr. 4).

Celkovo sa da konstatovat, ze mie-
ra vybavenosti slovenskych domécnosti
osobnym automobilom postupne rastie
ako v mestskom prostredi, tak i na vi-
dieku. Podla Sstatistickych ddajov zo
s¢itani obyvatelov, domov a bytov v8ak
vybavenost domdcnosti na slovenskom
vidieku rastie rychlejsie ako v mestéach.
Medzi rokmi 1991 a 2011 nardastla miera
vybavenosti mestskych domacnosti au-
tomobilom o 13%, ale v pripade vidiec-
kych domécnosti to bolo az o takmer
50%. Dévodom je nielen rasttica Zivotna
aroven domacnosti na vidieku. V okoli
vel’kych miest sme totiz svedkami inten-
zivnej suburbanizacie, ktord sa prejavuje
presunom casti obyvatelstva z miest do
okolitych vidieckych obci, avsak cyk-
lus dennej mobility tychto obyvatelov
je i nadalej spdty s mestom, v dosledku
¢oho obyvatelia vidieckych obci v za-
zemi miest si mimoriadne zavisli na
osobnom automobile. Na druhej strane
na osobny automobil st ¢oraz viac odka-
zani i obyvatelia odlahlych vidieckych
obci s nizkou mierou koncentracie oby-
vatelov, t. j. malych obci leziacich casto
v zle dostupnych horskych oblastiach,
prip. obci s rozptylenym osidlenim (tzv.
lazy, kopanice alebo Stale). V tychto ob-
ciach totiz prislo za posledné dve desat-
ro¢ia k vyraznému obmedzeniu kapa-
city spojov verejnej dopravy (vlakovej i
autobusovej).

Podobny vyvoj je uz dlhodobo pozo-
rovany vo vyspelejsich krajinach Eurépy,
kde miera automobilizicie vo vel'kych
metropoléch je spravidla pomerne niz-
ka oproti vidieckemu priestoru. Velké
mestd Eurépy sa vyznacuju tym, Ze au-
tomobil je pre mnohych skoér pritazou
(vysoké poplatky za parkovanie ¢i ga-
rdzovanie, rozne obmedzenia pohybu
automobilom v meste), a naopak je poho-
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dlnejsie vyuzivat husta a kvalitnd verej-
nu mestska dopravu. Napriklad Vieden
ma niz8iu mieru automobilizacie nielen
oproti priemeru Raktska, ale i oproti
Bratislave.

Obrazok 4 Vybavenost domadcnosti
osobnym motorovym vozidlom (str. 17) je
v niektorych vidieckych regiénoch nizka
(stav v roku 2011, prameri: S¢itanie oby-
vatelov, domov a bytov 2011). Celkovo
vSak mnohé typicky vidiecke obce v eko-
nomicky zaostévajcich regiénoch Slo-
venska zatial stdle zaznamenavaja nizku
mieru vybavenosti osobnym automobi-
lom. Ide hlavne o péds tizemia tiahnuci
sa pozdlz statnej hranice s Madarskom
od Sttirova cez juzny okraj okresu Levi-
ce, okres Krupina a juzn ¢ast’ stredného
Slovenska, zahfiiajicu okresy Lucenec,
Poltar, Rimavska Sobota, Revtca, Roz-
fiava a Gelnica. Dalgia koncentracia ta-
kychto obci sa nachadza pozdiz seve-
rovychodnej hranice Slovenska (okres
Medzilaborce a c¢asti okresov Svidnik,
Stropkov, Humenné a Snina). V ostatnych
¢astiach Slovenska je mozné vidiet nizsiu
mieru vybavenosti Slovenska v horskych
oblastiach, prip. v obciach s rozptylenym
osidlenim (napr. ¢ast Kystc, centralna ob-
last Strazovskych vrchov, atd’). Vo vset-
kych spominanych regionoch moéze byt
doévodom nizkej vybavenosti domacnosti
automobilom nepriaznivd socidlno-de-
mograficka situdcia, ktord sa tu prejavuje
nizkou kupyschopnostou obyvatelstva
(z dovodu nezamestnanosti a teda ne-
dostato¢nych prijmov), ale pripadne i
zlou vekovou Struktdrou (prestarnuté
obce). Nizku mieru vybavenosti domac-
nosti osobnym autom je mozné sledovat
i v niektorych mestskych castiach Bra-
tislavy a Kosic, ¢o moze naznacovat po-
dobny trend ako v zépadoeurépskych
metropolach, ale vzhladom na relativne
nizsiu spolahlivost dat zo s¢itania oby-
vatelov, domov a bytov 2011 nie je mozné
tento jav jednoznacne vysvetlit.

Oproti priemernému podielu do-
macnosti vybavenych automobilom zo
vsetkych domacnosti Slovenska (49,6 %)
v roku 2011 boli v roznych obciach kra-
jiny zaznamenané zaujimavé odchylky.
Najniz8iu mieru vybavenosti domécnos-
ti automobilom dosahovali obce Jurské
a Havka (obe v okrese Kezmarok, 6,1 %,
resp. 14,3 %), a obce Prislop a Brezovec
(obe v okrese Snina, 12,5 %, resp. 14,3 %).
Najvyssiu mieru vybavenosti vykazovali
prekvapivo opét vidiecke obce - Ondra-
$ovce v okrese Presov (84,6 %), Komarov
¢i Harhaj (obe v okrese Bardejov, 81,9 %,
resp. 81,3 %).

Na vidieku to bez
auta nejde

V ramci geografického vyskumu, kto-
1y bol realizovany v rokoch 2009 az 2011
v r6znych vidieckych regiénoch Sloven-
ska formou dotaznikov a hibkovych roz-
hovorov s obyvatelmi tychto regiénov
sme okrem iného zistovali, akym sposo-
bom obyvatelia rie$ia prepravu za pracou
alebo sluzbami. V nasledujtcej casti buda
pouzité citaty zo zdznamov rozhovorov s
vybranymi zastupcami domacnosti.

Automobil je ¢asto vnimany ako vy-
hodny prostriedok na dochadzku za pra-
cou do vzdialenejsich centier (,Akurat
tol'ko, Ze sme museli mat’ svoj dopravny
prostriedok, Ze sa nedalo ist autobusom,
ale hodne Tudi ¢o vidim, hlavne ti mlad-
81, nazbieraju sa celé auto a asi to maju aj
lacnejsie a vyhodnejsie.”). Iny priklad z
vychodného Slovenska dokumentuje, Ze
nedostato¢né spojenie verejnou dopravou
moze byt bariérou v pristupe k adekvét-
nej préci (,Teraz uz najstarsia nemd robotu
a je len doma. A tiez tak byva na dedine
a tuto do Sniny ani spojenie, ani autobus
taky nemd, zZe by isla do roboty.”), podob-
nd situécia je v mnohych obciach na Ge-
meri (,No zhorsilo sa to, pretoze ked padli
tie podniky, kde bola vécsina ludi za-
mestnanych v Lykotexe, v Slovmagu. Ked’
padli tieto podniky, tak padli aj dopravné
spojenia.”)

Dovodom na casté vyuzivanie au-
tomobilu je zmena v nadkupnom reZzime
domacnosti. Vyhodnejsie je niekedy rea-
lizovat' velky ,tyzdenny” ndkup v bliz-
kom meste, navyse ak mnohé obchodné
prevadzky v malych vidieckych obciach
zanikli z dévodu konkurenéného tlaku
maloobchodnych  retazcov (,,Ano, také
vicsie si poklpime, mlieko, vody. Lebo tuto
st len sukromnici a to st nehorazne ceny. Tak
radsej ideme do Puchova a naktipime si na cely
mesiac.”). Nakupovanie v supermarketoch
je ¢asto vyhodnejsie, ale bez automobilu
je to problematické (,Potraviny aj tu, na
denna spotrebu ako ¢erstvy chlieb, rozky.
Ale na velky nakup chodime do Tesca do
Humenného, aby sme ugetrili, mdme club
card, no uz do toho auta nalozime a tak.”).
Dochéadzka za sluzbami je problém hlavne
v obciach, kde prislo k obmedzeniu spo-
jov verejnej dopravy (,PretoZe tu je prob-
lém strasne s cestovanim, tuto vlastne, tu
poriadne ni¢ nejde. Potrebovala som sa
odviest' do sklarni minuly tyzdeti a len na
Strelenku je to odtialto 10 km a ja doobeda
tam nemdm Zziadny spoj. Odhliadnuc od
toho, ze ked chcem ist s malym niekde,
napriklad k doktorovi, tak musim nieko-

ho zhanat, alebo som odkédzana na spoje
a zabijem o polovicu viac ¢asu ako keby
som mala sama papiere a auto.”), a tak je
¢asto rieSenim vlastnit aspor starsie, ojaz-
dené vozidlo (,A potom este mame auto,
sice aké je, ale auto. Lebo predsa st deti,
tak aby som s nimi nechodila po zime k le-
karovi alebo ¢o, tak ho vyuzivam. Alebo
na nakup.”). Dostupnost zdravotnickych
zariadeni a sluZieb je na vidieku problé-
mom, a to predovsetkym pre deti i starsich
I'udi (,Potrebovali sme auto, pretoze sme
od mesta vzdialeni a potrebovali sme ist
k lekarovi. Tu je lekér len trikréat do tyzd-
fla aje to len lekédr prvého kontaktu. A ked
potrebujete odborné vysetrenia, potrebu-
jete s dietatom chodit a tak dalej. Lebo tu
chodi detsky lekar len raz tyzdenne a on
mi ochorie v sobotu v nedelu, tak ako sa ja
dostanem k lekarovi.).

Zaver

Rasttica automobilizacia, ktorej
sme svedkami v slovenskej spolo¢nos-
ti, je do istej miery prejavom ekonomic-
kej prosperity, ale i ur¢itym prirodze-
nym sprievodnym javom sacasnej fazy
vyvoja globélnej civilizdcie. Osobny
automobil (alebo automobil vo vse-
obecnosti) je nielen prejavom blahoby-
tu, prestize ¢i ,zbytoénym luxusom”,
ale je ¢asto i nevyhnutny prostriedok
na dosiahnutie pracovnych prilezitos-
ti (v dochadzke za préacou), ¢i dokonca
stcastou prace (napr. ako sluzobné vo-
zidlo). Postindustridlna spolo¢nost’ (t.
j- spolo¢nost, v ktorej kltac¢ovu tlohu v
ekonomike uz nehra priemysel, ale sek-
tor sluzieb) je ¢oraz viac zavisla na ne-
ustalej mobilite a flexibilite pracovnych
sil. Vysoké zivotné tempo v takejto spo-
lo¢nosti celkom nevyhnutne vyzaduje i
flexibilnejsie vyuzivanie volného ¢asu.
Moderny priestor sti¢asnej zadpadnej ci-
vilizacie sa planuje a rozvija tak, Ze sa
stava vysoko zavislym na pohybe auto-
mobilom. Slovensko ako postindustri-
alna krajina sa vyuzivanim osobného
automobilu a mierou automobilizacie
obyvatelstva postupne priblizuje k
vyspelejsim krajindm Eurépy. Vyvoj v
nasej krajine je vSak zatial priestorovo
nerovnomerny. Ekonomicky prosperu-
juce regiény na zépade krajiny, prip. re-
giony v okoli vel'kych miest Slovenska
vykazuja relativne vysokt mieru auto-
mobilizacie. Vidiecky priestor v nasej
krajine vsak postupne zaznamenava
zrychleny narast miery automobiliza-
cie domécnosti, ¢o do istej miery stavisi
is klesajacou kapacitou verejnej dopra-
vy a rastticou zavislostou na osobnom
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automobile vo vidieckych oblastiach s
riedkym osidlenim. Na vidieku sa na-
pokon osobné motorové vozidlo stava
nie luxusnym doplnkom domacnosti,
ale nevyhnutnym ,¢lenom” domac-
nosti, ktory umoziiuje dochadzku do
préce, za sluzbami ¢i vzdelanim. Trend
rastu automobilizacie v8ak so sebou
prindsa i negativne javy, predovset-
kym v podobe zneéistovania Zivotné-
ho prostredia prostrednictvom emisii,
hluku ¢i zédberu pody. Istd rovnovéha
medzi verejnou dopravou a rastticou
individualnou automobilovou prepra-
vou by preto mala byt v zdujme nielen
ochrancov prirody a zastancov alter-
nativ k motorizovanej doprave, ale v
zaujme nas vsetkych.

Literatura

Delbosc, A., Currie, G. 2011. The spatial
context of transport disadvantage, so-
cial exclusion and well-being. Journal
of Transport Geography, 19, 6, 1130-1137.

Faith, P. 2008. Passenger Road Transport
Trends in the Slovak Republic. Commu-
nications, 10, 3, 33-39.

Hornidk, M. 2012. Dopravné naklady
ako bariéra v dochddzke do zamest-
nania. Geographia Cassoviensis VI, 1,
23-31.

Hornak, M., Rochovskd, A. 2014. Do
mesta ¢oraz dalej - dopravné vylacenie
obyvatelov vidieckych obci Gemera.
Geographia Cassoviensis VIII, 2, 141-
149.

Ivan, I. 2010. Advantage of carpooling
in comparison with individual and
public transport. Case study of the
Czech Republic. Geographia Technica,
5,1, 36-46.

Kenyon, S., Lyons, G., Rafferty, J. 2002.
Transport and social exclusion: inves-
tigating the possibility of promoting
inclusion through virtual mobility.
Journal of Transport Geography, 10, 3,
207-219.

Michniak, D. 2008. Rovnovaha préce a
byvania v jednotlivych okresoch na Slo-
vensku v kontexte kvality Zivota. Geo-
graphia Slovaca, 25, pp. 47-61.

Preston, J., Rajé, F. 2007. Accessibility,
mobility and transport-related social
exclusion. Journal of Transport Geo-
graphy, 15, 3, 151-160

Rochovska, A., Drgoncova, M., Dzupi-
nova, E., Hornak, M., Kéc¢erova, M., Ma-
dzinova, M., Majo, J., Ondos, S. 2016. One
place -many worlds. Geographical varia-
bility of life strategies in Slovak society.
Univerzita Komenského, Bratislava.

Spoor, M. 2013. Multidimensional so-
cial exclusion and the [rural-urban
dividel] in Eastern Europe and Central
Asia. Sociologia Ruralis, 53, 2, 139-157.

Temelovd, ], Novdk, J., Pospisilova, L.,
Dvorakova, N. 2011. Kazdodenni zivot,
denni mobilita a adapta¢ni strategie
obyvatel v perifernich lokalitach. Socio-
logicky ¢asopis, Vol. 47, 4, 831-858.

Osobny automobil v domacnosti: symbol socialneho
statusu alebo nevyhnutnost'?

Marcel Horndk, Lukas Kresan, Alena Rochovska

Abstrakt

Je osobny automobil v stc¢asnosti luxusnym doplnkom domacnosti alebo ide o nevyhnutny prostriedok na dosiahnutie
inak tazko dostupnych cielov v nasom kaZdodennom zivote? Nemeni sa len nas Zivotny styl, ale meni sa celd nasa
spolo¢nost, struktira ekonomiky a zamestnanosti, rastie podiel zamestnanych v sluzbéach a v ostatnych nevyrobnych
odvetviach vyZzadujtcich flexibilnt a mobilnt pracovni silu. Meni sa nami obyvany priestor, ¢oraz viac cielov v riom
je dostupnych idealne iba na Styroch kolesach nasho automobilu. Kym v mestach je obycajne k dispozicii hustejsia
verejna doprava, vidiecky priestor (hlavne riedko osidlené tizemia a obce s malym poctom obyvatel'ov) zaznamenava
ubytok spojov verejnej dopravy. A tak st obyvatelia mnohych regiénov ¢oraz viac zavisli na stvorkolesovom pomoc-
nikovi, ktory ich rychle a pohodlne dopravi za ndkupom, do prace ¢i k lekdrovi. Vyvoj na Slovensku, zda sa, kopiruje
trendy vo vyspelejsich krajinach Eurépy, a tak sme svedkami nezdravej rastticej zavislosti nasej spolo¢nosti na osob-

nom motorovom vozidle.
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